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Bakgrund

Efter sommarens semesterfard genomfordes som vanligt en inspektion av motorrum och
motor, en BMC Commodor, troligen fran tidigt 70-tal. Motorn hade som vanligt fungerat
klanderfritt, men oljenivan var lagre an vanligt och kylvattennivan hade minskat nagot och
lite dieseldropp fran insprutningspumpen kunde iakttas och lite oljestank fran backslaget
fanns dar ocksa. Det kandes genast att har maste vidtagas atgarder. Oljeslabb och diesellukt ar
inte sérskilt kul.

Nu vidtog tankar om renovering eller kanske det basta skulle vara att byta motor. Bada
alternativen ett omfattande och kostsamt arrangemang. Kunde jag gora detta sjalv eller skulle
nagon firma anlitas? En liten marknadsundersokning for att bilda sig en uppfattning om olika
alternativ och mojligheter inleddes.

Forberedelser

Vilka motoralternativ kunde vara tankbara och hur sag prisbilden ut? En forsta 6versikt
gjordes pa internet dar det gick att fanga in det mesta. En liten tabell med olika méarken och
motorprestanda upprattades. Ganska snart fann jag ett par tre méarken dar nagot fordjupade
studier skedde och nagra telefonsamtal gjorde bilden klarare. Referensobjekt kunde ocksa
studeras dver Internet. Men det var inte enbart motorn, utan ocksa fragan om backslag,
axelkoppling, drivaxel, propeller och en del annat som maste ses i sammanhanget.
Motorupphéngning, ljudisolering och hur var det egentligen med bransletankarna, kunde de
anvandas i fortsattningen eller vore det lage att tillverka nya och byta dessa nar motorn anda
skulle lyftas ur? Ja, har kravdes en ganska noggrann planering och arbets- och
kostnadsberakning.

Betraffande motoralternativet stannade jag sa smaningom for att narmare undersoka
Lombardini. Efter kontakter med Rodal Marin i Lidkdping fick jag manga vardefulla



upplysningar om bade min gamla motor och om Lombardini och dven om andra marken. Nar
jag behowvt reservdelar till min gamla motor har jag haft kontakt med Rodal Marin, som jag
uppfattat som mycket seridsa och villiga att 16sa problem och ge goda rad. For att bedoma vad
som kunde anvéndas av befintlig utrustning vidtog nu en del mattagningar och avlasningar av
modellnummer mm pa olika komponenter. En sak som kan vara bra att tanka pa &r att marka
ut vattenlinjen inombords t.ex. genom att titta i kylvattenintaget medan man annu ligger i
sjon. Detta for att veta om det beh6vs nagon atgard i den nya installationen. Efter
torrsattningen den 3 oktober kunde ocksa propellermatten avlasas.

Demontering av den gamla motorn

Innan jag annu gjort upp affaren paborjade jag bortmonteringen av den gamla motorn. Detta
var ett ganska smutsigt arbete. Aven om ny kabelharva foljer med den nya motorn kan det
vara bra att marka de kablar som man lossat fran den gamla motorn. Vissa kan ju anvandas
igen eller sé ska de avlagsnas. Ar de markta riskerar man ju inte att felaktig avlagsna nagon
som ska vara i anvandning sedan. De svaraste momenten var att fa loss motorinféstningen och
propelleraxelkopplingen. Efter nagra tappade verktyg och glasdgon i slabbet under motorn var
det antligen klart for lyft.

Lyftet av den gamla motorn

Pa torsdagskvallen anlander lastbilen som har en kraftig lyftkran som kan mandvreras fran en
barbar kontrollpanel. Foraren placerar sig pa fotsteget innanfor babordsdorren och strax blir
lyftkroken synlig i akterkanten av takluckan. Lyftslingen som redan anbringats pa motorn
krokas pa. Forsiktig lattas motorn fran sina fasten. Vi har lyckats anbringa lyftslingen perfekt.
Motorn véger som beraknats lite 1agre i akteranden. Lyftet fortsatts med stor forsiktighet och
motorn borjar vridas en aning och i hojd med durkarna har den vridits i 90 grader och halls for
hand ifran den utstickande rattaxeln. Lyftet fortsatter sa upp genom takluckan. Det ar bara
nagra fa centimeter till godo men med stor skicklighet mandvrerar foraren sin kran och staller
ner motorn pa min framkorda slapkarra.



lordningstallande av motorrummet
En omfattande uppsnyggning av motorrummet blir nédvéandigt med tanke pd att en ny fin och
ren motor ska ha sin plats dar. Sa har sag det ut efter lyftet, men efter rengéring och fortsatt

bortmontering av olika detaljer ska det se helt annorlunda ut.




Kontroll av bransletankarna

Nar nu motorn inte sitter pa plats och en hel del av de andra detaljerna &r borta finns ett
ypperligt bra tillfalle att montera bort och syna tankarna. Det ska bli spdnnande att se om de
kan anvéandas pa nytt efter rengdring och skyddsbehandling eller om nya tankar maste
tillverkas. Tankarna kunde tas bort hela och &ven tas ut genom doérren utan att skaras sénder.

Det visade sig att tankarna var angripna av rost bade utvandigt och invandigt pa ett sddant satt
att det inte kandes tillfredsstallande att anvanda dem i fortsattningen. Nu stalls naturligt fragan
om vilka alternativ som kan finnas for nya tankar. Vilket material, vilken form och vilken
volym?



| samband med att Nauticatklubben firade 25-arsjubilem var vi ett antal medlemmar som
besokte Nauticatvarvet utanfor Abo. Jag fick tillflle att kort diskutera tankproblemet da. Det
fanns forstas for- och nackdelar med alla olika material, rostfritt var ju bra men ingen stark
rekommendation. Bast vore kanske polythene, men det &r inte s latta att tillverka
skraddarsydda sadana till ett 6verkomligt pris.

Nu har mitt val fallit pa Vetus polythenetankar, Tyvarr kan jag bara fa in tva stycken 215-
literstankar av standardmodell, men jag har mojlighet att komplettera med ytterligare en tank
senare om jag vill det.

Nu tog ett omfattande rengdringsarbete vid. Bordlaggningen tvattades med l6sningsmedel och
malades. Tvarskotten rengjordes ocksa noggrant och kladdes med isoleringsmaterial. Sladdar
och slangar ordnades och buntades. Dérefter var det dags att passa in och bygga underlag for
de nya tankarna.

Installation av nya bransletankar

Efter det omfattande rengodringsarbetet byggdes ett stabilt underlag som tankens botten vilar
pa. Den nya tanken lutar mot samma balk som den gamla tanken gjorde. For att tanken skall
vara sakert fastsatt monterades kraftiga forskjutningsstod mot tankens kortsidor och pa
baksidan dar spannband fastes och som i andra anden féstes i bottenbalken. Med detta
arrangemang bedomer jag att tanken inte kan ror sig det minsta &ven om det ar kraftig
sjogang. Till tanken finns ett sarskilt kitt for alla slanganslutningar och om man vill finns
uttag for givare till instrument. For min egen del avstar jag fran dessa instrument da det ar
enklast att bara lyfta luckan och titta ner pa tanken som ar genomskinlig.
Tankarrangemanget ar ungefar lika utfort pa bada sidor. Att ta ut de gamla tankarna, rengéra
och installera de nya tankarna ar ett mera omfattande arbete &n jag raknade med fran borjan.
Jag ar glad att ha gjort detta nar mojligheten fanns. Det ar omajligt med motorn sittande pa
Iplats.




Branslefilter med vattenavskiljare

Efter isértagning och noggrann rengdring har den befintliga vattenavskiljaren med filter
atermonterats. Nya slangar och avstangningsventiler har monterats.

Har vill jag utfarda foljande observandum: Returflodet &r avsevart storre fran
Lambordinimotorn &n fran den gamla. Se till att styra aterflodet till den tank som &r inkopplad
for forbrukning annars riskeras 6verfyllnad genom returbrénsle.

Kylvattenintag

Den nya Lambordinimotorn kraver inte lika grovt intag som den gamla installationen. Jag
anvénde den befintliga bordsgenomféringen och bottenventilen som var i god funktion. Nytt
sjovattenfilter installerades och slangen byttes forstas. Intaget i botten pa sjovattenfiltret haller
den tidigare dimensionen medan utgangen fran filtret har anpassats till Lambordinis
dimension.

Pa grund av motorns laga lage i férhallande till vattenlinjen har jag installerat en vacumventil
mellan pumpen och inloppet till motorn. Tank pa att den ska sitta tillrackligt hogt over
vattenlinjen for att inte vatten ska tranga in och éverfylla kylsystemet.

Avgasror

Genom att motorns hojd maste anpassas till propelleraxelns hojdlage sa kommer utloppet fran
Lambordinimotorn att ligga omedelbart under vattenlinjenivan. Det maste finnas ett litet fall
fran utloppet till ljuddamparen-vattensamlaren som ar en Quiet-Flow MA 2288. For att fa
detta fall har jag placerat ljuddamparen under trappan med nagra centimeters avstand till
propelleraxeln. Detta kravde nytt hal i motorrumsskottet och lite modifiering av nedre delen
av vaggen mellan kojen och trappan. For att sakerstalla att vatten inte kan tranga in genom
bordsgenomfdringen vid vagor mot aktern har jag latit tillverka en rostfri rorboj i stallet for en
sk svanhals.

Lambordinimotorn kréver en kraftigare dimension an den tidigare installationen. Ny
bordsgenomfdéring 75 mm har installerats. Den tidigare var forstas pa Nauticatmanér
installerad for att aldrig beh6va tas bort. Det blev ett besvarligt borrande och sdgande for att fa
bort den gamla genomfdringen. Jag ville ju ha halet i skrovet sa nara den nya dimensionen
som majligt. Den nya genomforingen har en flans pa utsidan och i denna fyra hal for
skruvfastsattning genom skrovet. Den ar nu monterad i Sikaflex och plastad forstarkning pa
insidan. Aven om avgasslangen ar ganska smidig och bojlig s& kravs en viss vighet av
installatoren nar slangen ska skjutas pa och de dubbla slangklammorna dras at.

Jag passade ocksa pa att rengdra grundligt och mala skrov och alla detaljer.

Drivlinekomponenter

Den tidigare motorn var installerad med rak utgaende axel. Allt detta har slopats och en helt
ny installation med Aquadrive har gjorts.

Den gamla propelleraxeln hade géangad anslutning av saval propellern som anslutningen mot
kopplingen till backslaget. For anslutning till Aquadriven anvéands klamkoppling och darmed
kunde inte den gamla axeln som var gédngad anvandas. Den nya axeln gjordes 10 cm l&ngre &n
den gamla. Nar motorn nu var urtagen kunde axeln skjutas i genom motorrumet sa att rodret
inte behdvde monteras bort

For att fa fullgod effekt berdknade Rodahl Marin att en ny trebladig propeller 22x14 borde
monteras, vilket ocksa har skett. Den gamla var 23x17.

Den gamla propelleraxeltatningen som ar av typ PSS fran Leemhuis Marinkonsult AB kunde
anvandas &aven till den nya axeln.



For att fasta upp Aquadriven byggdes ett nytt tryckskott.

Den nya konstruktionen fastes mot befintlig forstarkning for motorrumsskottet. Infastningen
har metallforstarkningar och bultning mot det gamla samt &r byggt i plywood med
glasfiberarmerad epoxi fran bada sidor.

Motorbadd

Hela den gamla motorupphédngningen i metall har slopats. Den nya motorn hade helt andra
matt for sin upphangning. Medan den nya motorn forvarades i garaget byggde jag en gigg dar
de olika matten kunde avséttas. Den var till ovarderlig nytta nar de nya motorfastena skulle

byggas.



Propelleraxel Motorfasten

Eftersom trycket fran propelleraxeln tas upp i tryckskottet har jag valt att bygga upp
motorféastena i plywodd och epoxi.
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Platsen for fastena har markerats fore slipning s att ordentlig vidhaftning skapas for epoxin.
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Hér har plywooden forst limmats i skikt samt mot skrov och bottenstockar. Sedan sker
putsning och glasfiberarmerad epoxi laggs pa.
Motorn kommer pa plats

Eftersom propelleraxel, vattenintag och avgasror ar pa plats har sjosattning skett samtidigt

med andra batar pa varvet. Motorn kan nu lyftas ner genom takluckan pa sin plats. | regn och
rusk sker detta med en lastbilskran.




ERERERNAN -

”Motortassarna” var redan anbringade pa motorn nar den stélldes ner pa motorbadden. Néar
motorn passats in mot Aquadriven och justerats med mellanlaggsbrickor i héjdled borrades
lampliga hal i motorbadden. Sedan bultades det hela fast. Pinnbultarna byttes sedan mot
vanliga bultar. Detta var nddvandigt vid installationen av generatorerna.

Elinstallationer

Nya elkablar och kopplingsplintar anskaffades och monterades. Batterierna for forbrukning,
som ar 2x205 amp. med gelé, fick sin nya placering pa golvet i garderoben under hyllan mot
motorrumsskottet. Jag raknar med att anvanda dem i ytterligare nagra ar. Startbatteriet 1x 140
amp placeras pa babordssidan mellan motorn och tanken. Dar har ocksa ytterligare ett
"reservbatteri” 1x 120 amp fatt sin placering. Dessa skall fa en ventilerad lada till nasta
sésong.

Dubbla generatorer

For att fa tillracklig laddningskapacitet bestélldes en extra generator. Nu ar
laddningskapaciteten 2 x 60 amp. Extra generatorn laddar férbrukningsbatterierna och
ordinarie generator laddar startbatteri och “reservbatteri”.

Att installera en extra generator kréver en del tankemdda. Det finns utrymme for en
utveckling av informationsbladet, som fér anses vara mycket knapphandigt. Aven om Rodahl
Marin mycket valvilligt gav tips och rad sa fanns en del felaktigheter, atminstone som jag ser
det. Jag tror att detta &r tillrattat nu. Till generatorn medfoljer ett sarskilt monteringskit.



Det ar kinkigt med"platsen for bultarna i fastdelen som skruvas fast i motorfastet. Det kan

behdvas nagra distanshrickor for att ge plats at bultskallarna. Anvand bult med huvud i stéllet
for pinnbult alternativt kapa av pinnbulten i motorfastet annars finns inte plats for generatorn.




Varmeforsorjning fran motorn

Den befintliga varmeslingan med konvektorer pa flera olika platser kan varmas genom
gasolpanna, elpatron 220V och genom véarme fran motorn som leds genom en varmevéxlare.
Till detta finns ocksa varmvattenberedare och ett varmluftsaggregat. Det finns ett sarskilt kitt
for varmeuttag fran motorn. Instruktionen for installationen av detta ar mycket knapphandig.
Jag har inte varit dverens med trevagskranens funktion i férhallande till instruktionsbladet.
Det fick bli en tillfallig 16sning dver semesterperioden. Jag planerar en permanent l6sning
over vintern 2005/2006, sa det far bli en kompletterande beskrivning av det arbetet senare.

”Motorhuv” och ljudisolering

@
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En enkel ladliknande konstruktion med léstagbara luckor tillverkades. Invandigt monterades
ljudisolering som inkdpts hos Karnag, som &r specialister pa bland annat isoleringsmaterial.
Genom de l6stagbara luckorna blir motorn atkomlig fran alla hall fér 6versyn och service.
Aven om motorn ar lagmald i sig sjalv s& gor isoleringen att den endast later som en viskning.
Var noga med att se till att det finns tillracklig lufttillférsel och att varme kan ventileras bort.

Instrument och reglage

Jag valde att placera instrumentbradan, som ar liten och behandig, latt atkomlig i utrymmet
framfor ratten. Alla kablar &r samlade i en inkapslad hérva som sedan pluggas i det uttag som
finns i en box pa motorn. Nar tiden medger kanske det blir en sammanbyggd och snyggare
installation. Det befintliga reglaget for gas och backslag kunde utnyttjas, men nya
reglagekablar bestalldes fran Rodahl och installerades.



Provkdrning och drift

Det blev av olika anledningar ingen langfard under sommaren 2005. Vi nadde néstan upp till
inkorningstiden, 50 timmar. Forst gjordes nagra kortare turer pa Ekoln och sedan en langre tur
i Mélaren. Fartregistret var betydligt battre &n med den fGrra motorn. Nu kunde vi gora farter
fran 3 knop och troligen till ndgonstans kring 8 knop. Jag ville inte kora fullvarv med tanke pa
att inkorningstiden inte var uppnadd. Ljudnivan var nu mycket lag i forhallande till forut. Det
vackte uppmarksamhet hos omkringliggande batar. Motorljudet var knappast horbart, det
hordes mycket mera fran vattnet som kastades ut genom avgasroret. Det var en frojd att titta
ner i ett rent och fint motorrum. Jag ser med férvéntan fram mot langre turer nasta sommar.

Totalkostnad

Innan hela projektet sattes i verket hade jag gjort en del kostnadsberakningar. Det fanns en hel
del osakra moment som om befintliga dieseltankar kunde anvandas eller om de maste bytas ut
om propelleraxel, propeller mm kunde anvandas med den nya motorn. | slutsummeringen kan
jag konstatera att en del moment blev dyrare &n beréknat och en del andra klarade sig med
lagre kostnader. Den bokforda totalkostnaden uppgick till 150.500:- kronor och mina
berdkningar hade avrundats till 150.000:- kronor. Nu far man ju ta i beaktande att det inte bara
var motorkostnaden utan en massa andra saker som jag utférde samtidigt.



Nagra avslutande rad och sammanfattande synpunkter

Om du ska gora arbetet sjalv borja i god tid och tank pa foljande:

Ar det bara ett motorbyte eller ska jag passa pa att gora flera saker nar mojlighet finns
Gor en atgérdslista och berakna kostnaderna

Berakna arbetstid och gor en tidplan for nar de olika atgarderna skall genomféras. Har du
familj tank pa att det gar at manga timmar.

Sakerstéll finansieringen

Om du ska installera en Lombardini ta tidig kontakt med Rodahl Marin och beskriv vad du
tanker gora, det kan vara nagot som du inte tankt pa och som du kan fa tips om

Kan arbetet utféras pa din vanliga varvsplats eller maste du hitta annan uppstallningsplats,
kanske inomhus om du ska plasta och limma vintertid.

Har du egna lampliga verktyg, maste du lana eller kdpa sadana
Har du nagon person som du kan fa hjélp av, vissa moment kan vara svara att klara ensam

Tank pa sakerheten, bade for dig sjalv och for installationerna, det ar latt att misslyckas eller
att gora sig illa

Mark ut i motorrummet var du har vattenlinjen. Se sérskilt upp med nivan for kylvattenintag
och nivan for avgasutslappet fran motorn. Du kan fa vattenintrangning om inte detta gors
riktigt.

Tank pa inkopplingen fran dieseltankarna och allra mest pa att det kommer mycket
returdiesel. Om inte detta gors genomtankt kan returdieseln dverfylla ndgon av tankarna. Om
man inte har nivautjamning mellan tankarna ar det bést att aterleda returen till den tank som
man gor dieselintaget ifran.

Titta gérna pa nagra webbsidor det finns ett antal sddana med goda rad och tips.
Lycka till med arbetet, det ar spaAnnande och larorikt!
For mig ar det en stor tillfredsstallelse att ha lyckats sa bra med mitt projekt.

Tack till alla som hjalpt till.

Lars H Ericsson



Bilaga

Leverantorer av material

Leverantor

Material

Rodahl Marin  (huvudleverantor)

Motor med tillbehdr, drivlinekomponenter

TB:s Sjosport

Vetus bransletankar med tillbehor, epoxilim

Hjertmans

Véarmevéxlare, cirkulationspump

Generatorservice

Elkablar, kopplingar, batteri

Slangservice

Slangar och kopplingar

Jarlasa Bradgard

Plywood, travaror

Karnag

Motorrumsisolering




